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Lei mais rigida sobre uso de drones
marca passo na agencia europeia

Acidentes. Portugal tem um regulamento mas nao ha capacidade para fiscalizar. Legislagdo europeia prevé registo
de propriedade e identificacdo eletronica do aparelho, mas processo ainda esta na fase de consulta ptblica

CARLOS FERRO
e CARLOS RODRIGUES LIMA

Os incidentes com drones suce-
dem-se, masalegisla¢do mantém-
-se sem regras claras sobre aforma
de responsabilizagao e controlo
destes equipamentos. A Agéncia
Europeia paraa Seguranca na Avia-
¢ao Civil tem em curso uma con-
sulta puiblica para um conjunto de
regras a nivel europeu, como o re-
gisto de propriedade e incorpora-
¢ao de um chip de identificagao
eletrénica do drone. Mas esta fase
s6 termina em setembro, € 0 pro-
cesso legislativo vai arrastar-se. En-
quanto isso, Portugal tem apenas
umregulamento da Agéncia Na-
cional de Aviagao Civil (ANAC),
cujafiscalizagao e responsabiliza-
¢ao pelama utilizagao dos apare-
lhos nao existe, como admitiu ao
DN fonte do setor da aviagao.

S6 napassadasemana, as auto-
ridades portuguesas registaram
dois incidentes envolvendo dro-
nes e avioes: na quarta-feira, um
aviao da TAP, com cerca de 130
passageiros, cruzou-se com um
drone a 700 metros de altitude
quando se preparava para aterrar
no aeroporto de Lisboa; ena sex-
ta-feiraum aviao da AeroVip teve
derealizar uma manobra para evi-
tar a colisao com um drone a 300
metros de altitude quando estava
em aproximacao para aterrar no
aer6dromo de Cascais.

“Oregulamento do ANACsdore-
gras gerais, faltam as consequén-
cias, aidentificacao das sangoes e
regras mais apertadas paraacom-
prados aparelhos, as quais podem
passar, pelo menos poragora, por
umregisto de propriedade”, adian-
touamesma fonte ao DN, umavez
que o Regulamenton.c 1093/2016
tracaapenas um conjunto de regras
gerais paraa utilizagao dos apare-
lhos nao tripulados, sobretudo em
zonas préximas de aeroportos. Em
maio, aquando da visita do Papa
Francisco, o governo chegou a
equacionar acompra de umsiste-
ma queimobilizasse drones.

Enos aeroportos que témaconte-
cido os principais problemas. Hugo
Angelo, membro da diregao do Sin-
dicato dos Controladores de Tréfego
Aéreo (Sincta), lembrouao DN que
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Nos EUA s6 com llcenga> Nascido na Repriblica Dominicana, Alex Rodriguez vive desde crianga nos EUA, onde é dono da
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sobre o tema. Tem estado em Portugal e foi uma das estrelas do Leiria Drone Race, prova
nos dias 10 e 11 de junho. Ao DN referiu que nos EUA s6 com uma licenca da Agéncia

Federal de Aviacdo € que se pode operar um drone de forma comercial. Sem isso s6 se pode usé-lo em zonas predefinidas

REGRAS
ALTITUDE
> Maximo Segundo o regulamen-
toda ANAC, os drones ndo
podem voar a mais de 120 me-
tros a contar da superficie e s6
durante o dia.

PERIGOS

» Limites O uso destas aeronaves
n&o tripuladas esta proibida junto
de aerddromos e aeroportos, dado
orisco paraa aviagdo civil. Também
€ proibido operar drones em zonas
de sinistro, junto de 6rgaos de sobe-
rania, embaixadas, instalagdes mili-
tares ede seguranga.

PESSOAS

» Manifestagdes Os drones nao
podem sobrevoar concentragdes
com mais de 12 pessoas ao ar
livre.

“os drones para uso lidico acarre-
tam riscos para a aviagao civil, pois
interferem com a aproximagao,
descolagem ou em operagao a bai-
xaaltitude, como helicépteros de
transporte de doentes. Podem coli-
dir ou perturbar a operagdo deum
piloto quando surge um drone”.

Hugo Angelo acrescentou que
face ao crescimento da industria
dos drones —em 2050, estima-se
que existam sete milhoes na Eu-
ropa—hé que “garantir um equili-
brio entre as duas coisas: a regula-
mentacdo e a industria”. Uma
eventual regulamentagao euro-
peiaird uniformizar as regras no
espacgo da Unido, considerou o
membro do Sincta.

O DN tentou contactar o presi-
dente da Associagdo Portuguesa
de Aeronaves nao Tripuladas
(APANT) mas ndao conseguiu.
Certo é que esta associacao ja se
mostrou, no inicio deste més, dis-
ponivel para encontrar solugoes

legais para a utilizagao dos dro-
nes. Em comunicado, a APANT
defendeu a necessidade de anali-
sar “uma solugao de registo das
aeronaves e/ou utilizadores”,
como prevé a proposta de regula-
mentagao europeia, agora em
discussao.

Entretanto, o Gabinete de Pre-
vencao e Investigacao deAcidentes
com Aeronaves edeAcidentes Fer-
rovidrios (GPIAAF) anunciousdba-
doarealizagao de umestudo de se-
guranga devido aos recentes inci-
dentes envolvendo a presenca de
drones nas trajetérias de avides
proximos de aeroportos.

O diretor daquele organismo,
Nélson Oliveira, justificou amedi-
dacom “afrequénciae as caracte-
risticas das recentes ocorréncias
envolvendo a presenca de drones
natrajetéria de aeronaves”, ressal-
vando contudo que as ocorréncias
reportadas “constituem umaviola-
¢ao daregulamentagao aplicdvel e

um potencialilicito de natureza cri-
minal por parte dos seus responsa-
veis”. Isto €, 0 Cédigo Penal prevé o
crimede “atentado asegurancade
transporte por ar, 4gua ou cami-
nho-de-ferro”, cuja penapode che-
garaos dezanos de cadeia ou, em
caso de negligéncia, cinco anos.

Alex Rodriguez, cidaddo da Re-
publica Dominicana residente nos
Estados Unidos e umareferéncia
no setor da aviagao ndo tripulada,
explicouao DN que neste tltimo
pais “é preciso umalicenga comer-
cial para operar com drones. Se nao
ativerem sé podem utilizar os dro-
nes em parques especificos”.

Os problemas com estes equipa-
mentos deverdo, brevemente, che-
gar a Assembleia da Repiiblica.
OPSD quer ouvir o presidente da
Autoridade Nacional da Aviagao Ci-
vil, Luis Ribeiro, por considerar ser
“relevante conhecer os factos e pro-
cederauma avalia¢do das condi-
¢oes de seguranga” do setor.



