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TRAGAO DE ANDRE CARRILHO

PAIS

Crimesajato:ahistoria
s deum“alcapao” nalei
' das fronteiras

A diretiva europeia que obriga
todos os cidadaos a fornecer
ao Estado dados pessoais
quando viajam de avido esta
em discussdo no Parlamento.
A polémica sobre os dados

é grande. Mas ha outra: ficam
fora da lei os viajantes

em avides privados.

PAULOPENA, INVESTIGATE EUROPE*

alas cheias de dinheiro, em notas. Um
avido privado a aterrar em Tires, Cascais.
Ahistéria é contada por Alfredo Paulo Fi-
Tho, brasileiro, formado em teologia. Du-
rante 30 anos foi um dos responsaveis de
um culto polémico, naIgreja Universal do
Reino de Deus (IURD). Chefiou adelega-
¢do portuguesa dessa igreja. Mas é como
testernunha ocular que entra nesta histéria. “Vicom
osmeusolhos.” Nodia 19 de Margo de 2018, o ex-“bis-
po” gravouumvideo que publicouno YouTube. Alide-
nunciou “um crime”: “Branqueamento de capitais.”
“Porvériasvezes o Bispo Macedo chegouem Portugal -
noseuavido trazendo malas de d6lares. No avido dele.”

Edir Macedo, o lider daIURD, é, de facto, o dono de
um jato privado que regularmente voa até ao aeré-
dromo de Cascais, em Tires, a poucos quilémetros de
Lisboa. Segundo Alfredo Paulo, no avido eram trans-
portadas malas cheias de dinheiro nao declarado,
provenientes de Angola. “Cinco milhdes de délares”,
anualmente, acusa. “Assim funcionava e funciona
até hoje’, acrescenta.

Em Tires, como nos outros pequenos aeroportos
portugueses, no hé, em permanéncia, nenhumagen-
tedo Servico de Estrangeiros e Fronteiras (SEF). Nestes
aeroportos quenzo recebem o grande tréfego interna-
cional, por toda a Europa, quase sempre o tempo que

um viajante demoraaembarcar no avido nao ultrapas-
saos 15 minutos. H4 quem aterre e, no hangar, tenha
um carro a suaespera parasair. Tudo isto quando a
Unido Europeia crianovas medidas de controlo de
fronteiras. Umadastiltimas, o Passenger Name Record
(Registo de Nomes de Passageiros, ou PNR), esta pres-
tesaentrarem vigorem Portugal—comatransposi¢ao
dadiretiva europeia aprovada em 2016. Essalei vai
obrigar todos os passageiros de voos intra ou extraco-
munitérios afornecer aos Estados um vasto conjunto
de dados pessoais (nome, morada, contactos, niime-
1o de cartoes de crédito, itinerdrios) que ficardo adis-
posigao dasforas de seguranga durante cinco anos.
Todos? Nao. Os passageiros de avides privados,
como Edir Macedo, estéo excluidos darecolhade da-
dosdo Registo de Nomes de Passageiros . Esteéum
“alcapao” nalei, como advertiu a comissao AFET (ne-
gécios estrangeiros), em 2015, quando aprecioua

proposta da Comissao Europeia: “E necessério asse-
gurar que os dados PNR sejam recolhidos também
poroperadores de voos e ndo apenas pelas compa-
nhias aéreas (...) para evitar a existéncia de lacunas
explordveis.” Na comissdo LIBE (justica), deputados
devdrios partidc dascc

Ana Gomes, do PS, assinou 19. A maioria delas para
incluir os avides privados na legislag@o. No dia9 de se-
tembro de 2015, o Parlamento Europeu aprovou al-
gumas destas emendas—passandoaincluirnaleiou-
tros voos, endo apenas os das companhias aéreas tra-
dicionais. Mas, ent&o, algo de estranho aconteceu. ..

O trilogo sem registo

0 Conselho Europeu (onde se sentam os governan-
tes da UE), ao n@o concordar com as alteracoes feitas
pelos deputados ao texto inicial da Comissao Euro-
peia, decidiuavangar paraum “trflogo”. Em “europés”,
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‘Oregistode  “Eimperativo que
“Tratando-se passageiros aleisejaalterada
datransposicao temumburaco esejam incluidos
deumadiretiva, due privilegia  osvoos privados.
nao pode, no osricos,que  Podemosser
entanto,cada  Ppodemviajar  mais oumenos
Estadomembro NOSseusavioes —permissivos quanto
iralém particulares”  aorisco migratorio,
ILHOES DE EUROS. E 3 ANA GOMES -
e do previsto st mas nio podemos
passageiros de voos comerciais. na mesma" ser pemSSIVOS )
EDUARDO CABRITA aorisco criminal.
Ministro da Administragéo ACACIO PEREIRA
Interna Presidente do Sindicato
da Carreira de Inspegao
e Fiscalizagdo

MIL MILHOES
DEEUROS. Valor

da indUstria da aviagdo
privada na Europa.

dosdafomlasohmmdamd:muva. Umlxmanhonéo

c30."

serve paratodos—esp

Alfredo Paulo explicou, numa. entrevxsta ao ]oma]
brasileiro FolhadeS. Paulo,em 2016, como funciona
o buraco nalei: “[O dinheiro] chegava no avido dele,
particular. Passavanas malas, normalmente. Lembro
uma vez que ele [Edir Macedo] chegoucomemando
comadona Ester [suamulher] que ndo ia fazer mais
aquilo porque parece que na horadeualgum proble-
maeapolicia pediu para revistar uma mala, mas fo-
ram justamente numa mala que no estava com di-
nheiro. Eele ficou preocupado.”

ATURD desmente aacusagao e processou Alfredo
Paulo no Brasil. Em Portugal, o Ministério Ptiblico tem
acorrer uma investigagao sobre outro caso—os das
adogbes de criangas por membros da IURD, revela-
daspelaTVI. Noano passado, no Brasil, ajusticaacu-
souMacedo e outros dirigentes daIURD dos crimes
de “lavagem de dinheiro, evasao de divisas e forma-
caode quadrilha”.

Um dos vérios avides privados da igreja eraum
Cessna Citation X, que o Estado brasileiro apreendeu
em 2012 e estd atentarvender, por 2,8 milhGes de eu-

ros. O avido estavaregistado na Argentina, mas sem
no! derego de proprietério. Além de doismo-

um trilogo é um processo legislativo extraordindrio
quevisa conciliar divergéncias entre os governos, a
Comisséo e os deputados. Acontece em mais de 70%
das vezes que uma lei europeia é aprovada. O proble-
ma é que este processo é confidencial: ndo existem
atas das reunides, nao se sabe quem defende o qué
nem porqué. Eum processo legislativo opaco, e que
nao dd aos cidadaos qualquer hip6tese de supervisdo.
Atnica forma de se saber o que acontece num trilo-
go é comparara lei queld entroucomaque dela saiu.

No caso, o PNR saiusem asemendas do Parlamen-
0. Ouseja, sem qualquer alinea que obrigue os dados
de passageiros de voos privados a serem recolhidos
pelos Estados—e partilhados entre as forgas de segu-
ranca. Ana Gomes nao se conforma: “Isto s6 prova
como temos governos capturados, que sabem perfei-
tamente que é por essavia, através dos voos privados,
quehdlavagem de dinheiro de cleptocratas, e que-

rem deixar andar.” A deputada tem feito vérios aler-
tasasautoridades sobre casos que chegamao seuco-
nhecimento de processos de branqueamento de ca-
pitais. “Os governos ndo sdo sérios quando anunciam
queestaoalutar contra o terrorismo e deixam um bu-
raco destes nalei’, critica. A tinica justificagéo oficial
parao chumbo das emendas reside nas “dificuldades
técnicas” para obrigar os passageiros de voos priva-
dos ausarem bilhetes semelhantes aos comerciais.

O lobby das empresas

AEBAA, organiza¢ao que agrupaas empresas deavia-
¢ao privada, confirma ao Investigate Europe que fez
lobbypara que osjatos com menos de 19 passageiros
ficassem de fora das regras impostas pelo PNR. “Mui-
tos dos nossos membros sao pequenos operadores
quenao possuem vastos sistemas de reservas eletréni-
cas, que permitem uma facil recolha e partilha de da-

tores Rolls-Royce, hd muita comodidade no interior:
LCD, DVD, BluRay...

“Evite as filas de seguranga’

Mas averdadeira diferenca entre os voos que se com-
pram numa companhia aérea, como a TAP, e estes
VOOs pn\mdos é ouua, amda maior. Basta olhar para
apublicid de “voos
empresariais”. AanateFlypuma empma britanica,
garante, no seu site, que as vezes é possivel voar sem
uma verificagdo de bagagem ou até ignorara segu-
rangaem determmados aeroportos (mencionados
especifi Thitem
que o passageiro ev1te uma mspec;ao debagagem,
para certos voos. No aeroporto de Cannes Mande-
lieu, por exemplo, os passageiros que viajam em
avidoes com menos de 15 toneladas (como o Citation
XLS +ou o Learjet 70) podem entrar diretamente no
aviao sem passar pela seguranca, desde que voem no
espaco Schengen.”

Uma outra empresa, a Jet Aviation, oferece mais:
“Evite as filas de seguranga do aeroporto. Ficar nafila
desperdiga o seu tempo. Ao alugar um jato executivo
particular, pode evitara seguranca e até embarcar na
pista. S6 ndo se esqueca de verificar os requisitos de
seguranca da prépriaempresa.”

“Porta aberta para o contrabando”
O governo portugués, que acaba de ver aprovada, na
generalidade, asua versao da diretiva PNR (que estd
agoraem discussao na especialidade, no Parlamen-
t0), ndojustificaa diferenga de tratamento entre pas-
sageiros de voos privados e comerciais. Apenas es-
clarece que n@o podia alterar o que Bruxelas apro-
continua na pagina seguinte »
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» vou: “Tratando-se da transposi¢do de uma diretiva,
ndo pode cada Estado membro ir além do previsto
namesma.” Esta éa explicagao do Ministério da Ad-
ministragéo Interna que acrescenta, ainda, que os
voos particulares fora do espago Schengen “sao sem-
pre objeto de controlo fronteirigo no local onde ater-
ram. A chegada destes voos estio sempre presentes
oServico de Estrangeiros e Fronteiras (SEF) ea Auto-
ridade Tributaria’”.

Néo € essaarealidade, na prética. Os voos privados
que venham de fora do espago Schengen sdo, de fac-
to, obrigados a comunicarasua chegada com um dia
de antecedéncia. Af, o SEF é alertado para estar pre-
sente. Mas nem sempre isso acontece, garantem va-
rias fontes. Ora porque os voos privados podem ter
vérios planos de voo, e optar por um aeroporto dife-
rente daquele que comunicaram as autoridades. Ou
por pura falta de meios do SEF e das outras autorida-
deseuropeias.

O presidente do sindicato da policia alema (GdP),
Frank Buckenhofer, explica ao Investigate Europe que
“os aeroportos menores, especialmente os que no
tém controlos de vigilancia, sdo uma porta aberta
para o contrabando e entradas ilegais.” Arnd Krum-
men é membro da diregdo do mesmo sindicato, res-
ponsavel pelo controlo de fronteiras na Alemanha.
Ele préprio é um especialista em seguranga nos aero-
portos e controlo de fronteiras. “Este é um grande ris-
codeseguranga. Deviaser do interesse do governo fe-
deral permitir cruzamentos de fronteira apenas em
aeroportos ondea policia federal estejapresentee | —_—
possa exercer controlos profissionais.”

Amesma posi¢ao tern Acacio Pereira, presidente do
Sindicato da Carreira de Inspegao e Fiscalizagio que
retine os inspetores do SEF: “Eimperativo que alei
seja alterada e sejam incluidos os voos privados. Po-
demos ser mais ou menos permissivos quanto aoris-
co migrat6rio, mas ndo podemos ser permissivos ao
risco criminal. Nao é de todo admissivel.”

Orisco é conhecido, ha mui-
to. A Europol-policia europeia
—quevai terum papel determi-
nante na utilizagao dos dados

[
recolhidos pelo PNR, avisou:
“No passado, grupos do crime o
organizado usaram principal-
mente pequenos avides para
tréfico de drogas dentro e fora
da UE. No entanto, registou-se o
um aumento significativo da '

utilizag@o de aeronavesligeiras
notrificodedrogasparaaUE | Aumentoanualdo
(porexemplo, daAfricadoNor- | nuimero de voos privados
te e do Oeste), e 0 nimero de na Europa, em 2017.
voos suspeitos entre Estados .
membrosdaUEtambémestia ‘
aumentar. Além das drogas, no entanto, aeronaves
ligeiras também estao a ser usadas para facilitara
imigracao ilegal, o trafico humano e de armas de
fogo, diamantes e grandes remessas paralavagem de
dinheiro.” O alertaé de2011, masapedido do Inves- |
tigate Europe a Europol confirma que o contetido é |
atual.

“O calcanhar de Aquiles”

ArturVaz é o diretor da PJ responsével pelo combate
aotréfico de droga. Prefere veranovalei do registo dos
nomes dos passageiros como uma “alteragao muito
positiva’, emborareconhecaque “o crime organizado
aproveitasempre todas as oportunidades”. Em Portu-
gal hdmuito poucos casos detetados de tréfico de dro-
gaatravés deavides privados. O mais célebre de todos
serd, ainda, o das “trés Marias de Arraiolos”, trés mu-
lheres de meia-idade que, em 2004, foram condena-
das porque o avido onde viajavam trouxe 400 quilos
de droga. A PJ apreende droga, quase diariamente, nos
aeroportos internacionais de Lisboa e Porto, em pas-
sageiros e bagagem de voos comerciais. Mas nos tilti-
mos dois anos nao temregisto de umaapreensao num
pequeno aeroporto ounumvoo privado.

O policiadefronteiraalemao Frank Buckenhofer tem
umaexplicagao paraafaltade casos: “Senao temos ne-
nhuma descoberta é porque ndo temos um quadro si-
tuacional. Aalfindega éresponsavel por fazer o contro-
lo.Sendo houver controlo, entdo ndo héd casos.”

DavidWeinberger, investigador do Instituto de Alto
Nivel de Justica e Seguranca francés, é o autor do es-
tudo “Trafico de drogas através de aeroportos secun-
dérios”. Nasuamemoria estd uma expressao que ou-
viuquando comegou a trabalhar no tema: “Enquan-
to preparava a pesquisa, um general americano
disse-me que aaviagao privada é o calcanhar de Aqui-
les para os controlos de seguranga.”

* Com Crina Boros, Elisa Simantke, Harald Schumann,

Leila Mifiano, Nikolas Leontopoulos, Maria Maggiore

e Wojciech Ciesla. Investigate Europe é um projeto gerido
pela ONG belga Journalism Fund, que promove o jornalismo
pan-europeu e tem sido financiado por um conjunto

de fundagbes europeias.




